Uber den aktuellen Planungsstand
fiir die niveauircie Gesamtlosung zur
Querang der Bahniiberginge in Liib-
benau hat die Biirgerinitiative (BI)
LDriiber oder Drunter — fiir Bahnld-
sungen mit Zukunft® am Montag-
abend im Libbenaver Rathaus infor-
miert. Vertreter der Deutschen Bahn
erlduterten die Griinde fiir die Schlie-
Bung des Bahniibergangs in der Stra-
Be des Friedens bereits vor Baube-
ginn sowie die langwierige Bauzeit.
Die Biirger verdeutlichten ihre Be-
fiirchiungen, dass sich das Banvorha-
ben limger als bisher angekiindigt
hinziehen kénnte.
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,Die Bahn macht den Ubergang
dicht, und was danach kommt, steht
in den Sternen®, sprach BI-Vorsit-
zender Uwe Pielenz gegeniiber den
Vertretern der Deutschen Bahn die
grifite Befiirchtung der Liibbenauer
an. Denn nicht erst mit dem Baube-
ginn im Jahr 2012, sondern bereits
zum Ende des niichsten Jahres soll
der Bahniibergang in der Strafe des
Friedens geschlossen werden (die
RUNDSCHAU berichtete). Grund
sei, dass entsprechend der Eisen-
bahnbau- und Betriebsordnung bis
zum Jahr 2010 alle Bahnithergénge
mit modernen Signaleinrichtungen
ausgerfistet sein miissten, erklirte
Dieter von Schrader von der DB
Netz AG. Fir den Bahniibergang
Strafle des Friedens seien aufgrund
der besonderen Situation im Stra-
Benverkehr zusdtzliche Signale not-
wendig. ,Die Ausriistung dieses
Bahniibergangs wiirde rund 1,1 Mil-
lionen Euro kosten, dreimal soviel
wie bei einem normalen Bahniiber-
gang — und das nur fiir etwa zweiein-
halb Jahre®, so von Schrader. Zudem
sei die DB AG vom Bund dazu
angehalten, das niveaulreie Konzept
so kostenoplimal wie moglich zu
gestalten, warb er fiir Verstindnis bei
den Zuhorern. Diese gaben mehifach
ihrem Willen Ausdruck, dass die
Schliefung des Bahuithergangs erst
erfolgen sollte, wenn sich alle Betei-
ligten schriftlich zum Bauvorhaben
in der vorgesehenen Zeit bekannt
hitten.

»Bevor nicht ein Planfeststellungs-
beschluss vorliegt, ist die Stadt
schlecht beraten, wenn sie sich auaf
die SchlieBung des Bahnitbergangs
einldsst®, brachte Rudolf Heine dies
auf den Punkt. Die Bl werde den
Prozess wie bisher im Interesse der

. Biirger begleiten und darauf hinwir-
ken, dass das Provisorinm auf ein
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Dauerhaftes Provisorium nicht gewollt

Lubhenauer Biirgerinitiative informierte iiber Siidkopf und zu Varianten am Nordkopf

Fiir den Nordlopf (Berliner Strale) werden in den néchsten Monaten mehrere Varianten diskutiert.

Minimum an Zeit begrenzt werde,
sicherte Uwe Pielenz zu.

Zuvor hatte Gerhard Scheidt von
der Arbeitsgruppe Technik der BI
den rund 50 Zuh6rern die in den
niichsten Monaten zu untersuchen-
den Varianten fiir die Verkehrslésun-
gen am Nordkopf (Berliner StrafRef
Bahnhofstralle/Strale des Friedens/
Karl-Marx-Strafle) und am Siidkopf
(L 49 von Boblitz/ Kraftwerksstralie/
Bahnhofstralle) vorgestellt.

Am Siidkopf bleibe es beim Vor-
schlag mit dem Hochkreisel, iiber
den der Verkehr Richtung Damm-
strale sowie in die Giiterbahn-
hofstralle gefithrt werden soll. Vor-
gesehen sei eine Steigung von vier
Prozent, ,damit diese fur Radfahrer
zu bewdltigen ist“, wic Gerhard
Scheidt feststellte. Fir den Nordkopf
erluterte er drei Varianten. Alle
sehen vor, den Verkehr von der L 49
(Berliner Strafle) iiber einen neuen
Stralenabschnitt, “beginnend am
Plus-Parkplatz, parallel zu den Glei-

sen in die Giiterbahnhofstrale zu

fithren, Die Durchfahrtshihe der Un-
terfithrung soll 4,50 Meler betragen.

Die erste Variante sieht eine Un-
terfithrung unter den Gleisen in di-
rekter, Fortsetzung der Strafle des
Friedens vor, die in einer Rechtskur-
ve unter den Gleisen weitergefithrt
wird und in die Bahuhofstralle mitin-
det. Uber eine neu zu bauende
Stralenschleife sollen die Karl-Marx-
Stralie und Richters Garten erreich-

Jbar sein. Die Varianten zwei und drei

sehen jeweils vor, die kinftige Un-
terfithrung zwischen den zwei heuti-
gen DBahnilbergiingen in  einer
Rechtskurve zu bauen. Dafiir soll in
der zweiten Variante die Strale des
Friedens kiinftig am Rand des Sport-
platzgelindes verlaufen und etwa
auf Hihe des ehemaligen Kulturhau-
ses der Eisenbahner in die Unterfiih-
rung miinden. Auf der Alistadtscite
sollen die Bahnhof- und die Karl-
Marx-Strafle direkt oder mittels
Kreisverkehr eingebunden werden,
was zu priifen sel. Fiir die Anbindung
an die L 49 in der Neustadt sieht
diese Variante eine zusitzliche Ver-
bindung zwischen Strale des Frie-
dens und Giiterbahnhofstrafle aunf
dem Sportplatzgelande vor.

In der dritten Variante, die von
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Erwin Lieke erarbeitet worden ist,
soll die Anbindung der vorhandenen
Straflen itber Kreisverkehre auf bei-
den Seiten der Unterfiihrung erfol-
gen, um wenig Flache fiir die neue
Verkehrslosung in Anspruch zu neh-
men. Aus Kostengriinden sei im Auf-
trag des Bundes bei dieser Variante
zu untersuchen, ob die L 49 iiber die
Bahnhofstrale weitergefiihrt werden
konnte, erlduterte Biirgermeister
Helmut Wenzel (parteilos).

Fiir die FuBginger und Radfahrer
sei eine Neigung von sechs Prozent
geplant, so Gerhard Scheidt. In Vari-
ante zwel wiirden sie parallel zur
Strale, jedoch zwel Meter hoher
gefiihrt, sagte er. Im dritten Vor-
schlag sollen Radfahrer und FuBgén-
ger einen scparaten Weg durch die
Unterfithrung erhalten.

Die Biirgerinitiative
‘Die Biirgerinitiative
* Drunter = fir Bahnlosur
ket atte sich im Ju
- det und- it eliner Unter
erreicht, dass Libbenau njv
sungen dey Bahnquerung:
Stidkopf erhilt: Seit dem
2007 habe es 13 Zusaminel
Stadt, DB AG und dem Laidesal
Stralenwesen gegeben, sechs
hishar eine darats entstande_n




